Von Claudia Bitzer

at der Stadtische Verkehrsbetrieb

Esslingen (SVE) auf dem Weg,

Deutschlands erste Stadt mit
einem ausschlie8lich elektrisch betriebe-
nen Busverkehr zu werden, schon die erste
Panne hingelegt? Im vergangenen Jahr be-
kam er einen Zuschuss von 2,4 Millionen
Euro fiir neue batterieergdnzte O-Busse
und den Ausbau des Oberleitungsnetzes.
Doch 1,5 Millionen Euro gingen wieder re-
tour. Das ist Wasser auf die Miihlen von
Hermann Falch, Nahverkehrsexperte bei
den Freien Wihlern. ,,Damit haben schon
die ersten Schritte des O-Bus-Ausbaus mit
einer fulminanten Bauchlandung begon-
nen“, kommentiert er siiffisant. Andreas
Clemens, Kaufmadnnischer Werkleiter des
SVE, stellt indessen klar: Diese Fahrzeuge
und Zuschiisse haben mit den Grundla-
gen des Ratsbeschluss vom Sommer, bis
2024 nur noch mit Elektrohybridbussen
das innerstddtische Liniennetz zu bedie-
nen, nichts zu tun.

Im Sommer hatte ein griin-rot-rotes
Biindnis im Gemeinderat mit knapper
Mehrheit beschlossen, dass der SVE ab Ja-
nuar 2021 das innerstddtische Linienbiin-
del ohne privaten Partner fahrt und bis

2024 das gesamte Stadtnetz elektrisch be-
dient. Mit dem bereits zuvor beschlosse-
nen Ausbau der Oberleitungen wire das
technisch machbar, hatte der SVE versi-
chert. ,Versprochen wurde von der Ver-
waltung, dass diese Investitionen zum al-
lergrofiten Teil durch Zuschiisse vom
Bund finanziert werden®, so Falch. Nun
habe der SVE in einem allerersten Schritt
zusdtzliche Elektrohybridbusse ange-
schafft - und habe
mehr als die Halfte der
in Anspruch genom-
menen Zuschiisse wie-
der zuriickzahlen miis-
sen. ,Das stimmt so
nicht“, betont indes-
sen Clemens. Erstens habe es sich bei den
bestellten Bussen nicht um zusitzliche
Fahrzeuge gehandelt, sondern um den
routineméfigen Ersatz fiir sechs alte O-
Busse. Die hédtten mit oder ohne besonde-
ren Zuschuss ausgetauscht werden miis-
sen. Zweitens hitte der SVE einen Teil der
Forderung nur deshalb zuriickzahlen
miissen, ,weil dem Projekttrdger bei der
Priifung des Antrags ein Fehler unterlau-
fen ist“. Die fraglichen Zuschiisse kamen
aus dem Topf des Projekts , Klimaneutrale
Weststadt“, an dem sich der Verkehrsbe-

trieb beteiligt. Der SVE hatte ,wie tiblich“
einen Zuschuss zu seinen Investitionen
beantragt, der ihm auch ausbezahlt wur-
de. Der Fordergeber bezuschusse aber
nicht Investitionen, sondern nur Ab-
schreibungen - und auch das nur tiiber den
Projektzeitraum von fiinf Jahren - was
sich bei einer Nachpriifung herausgestellt
habe. , Die Abschreibung und Nutzungs-
dauer der Busse belduft sich aber auf 15

Die Zuschiisse kamen aus einem Projekttopf.
Mehr erwartet sich der SVE von dem neuen
Forderprogramm des Verkehrsministeriums.

Jahre“, was nun zum nachtrédglichen Ab-
strich gefiihrt habe. Die erhohten Zu-
schiisse fiir diese Ersatzbeschaffungen
aufgrund des besonderen Programms wé-
ren aber nur ein zusétzliches Bonbon ge-
wesen, so Clemens. Was nach der Riick-
zahlung tibrig geblieben sei, liege auf dem
Niveau der urspriinglich einkalkulierten
Investitionszuschiisse. Und was den
Zuschussanteil zum Ausbau der Oberlei-
tungen anbelange: Den habe der SVE frei-
willig zuriickbezahlt, ,da im neuen For-
derprogramm des Bundesverkehrsminis-

teriums ein deutlich hoherer Zuschuss,
ndmlich bis zu 100 Prozent der Investitio-
nen statt 50 Prozent der Abschreibung, zu
erwarten ist“. Auf diesem Programm ru-
hen eigentlich die Hoffnungen. Aller-
dings muss er Falch recht geben, dass die-
ses Programm, das Staatssekretdr Steffen
Bilger (CDU, im Foto rechts) OB Jiirgen
Zieger, dem Bundestagsabgeordneten
Markus Griibel (CDU) und Biirgermeister
Ingo Rust (von links) im Sommer in Aus-
sicht stellte, noch von der EU gepriift wird
und nicht endgiiltig verabschiedet ist.
Noch dieses Jahr soll in der Pliensau-
vorstadt der Ausbau der Oberleitungen
starten. , Leider fahren dort aber erst zwei
Jahre spéter O-Busse - weil die erst 2023
vom Hersteller geliefert werden kdnnen®,
moniert Falch weiter. Auch das stimme so
nicht, sagt Clemens. Der Netz-Ausbau in
der Vorstadt, auf dem nordlichen Altstadt-
ring und auf der Nordachse iiber die Miil-
berger/Wielandstrafe sei von Anfang an
und unabhdngig vom Liefertermin der
Busse in drei Abschnitten geplant worden.
Weil sonst die Planungs- und Baubeglei-
tungskapazitdten nicht reichen wiirden.
Und weil man nicht an drei Hauptver-
kehrsachsen gleichzeitig verkehrsbeein-
trachtigende Arbeiten durchfithren wolle.
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